OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO ]
PRZEBUDOWY DROGI PRZEZ WIES SYLWERYNOW

od PT km 0+000 do KT km 1+132.40

1. INFORMACJIE OGOLNE
1.1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania niniejszego projektu stanowi
» Zlecenie Gminy Paradyz
» decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

1.2.  Materialy i opracowania zrédtowe wykorzystane przy opracowaniu projektu:

« Mapa sytuacyjno — wysokosciowa przedmiotowego odcinka drogi w skali 1:1000

« Wyniki inwentaryzacji i uzupetniajgcych pomiaréw terenu, przeprowadzonych przez
projektanta w marcu 2006 roku

» Polskie normy zwigzane z projektem

« Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

» Katalog Typowych Elementéw Przepustéw Drogowych

1.3 Opis stanu istniejaceqgo

PRZEBIEG DROGI W PLANIE

Poczatek opracowania km 0+4002.40 zostat zlokalizowany na krawedzi jezdni o
nawierzchni asfaltowej w miejscowosci Sylwerynéw.

Koniec opracowania zlokalizowano w osi jezdni o nawierzchni Zzwirowej w km
1+132.40.

Projektowana droga przebiega przez teren rowninny, zabudowany.

W calej drodze wystepujg zagtebienia spowodowane wymywaniem przez wody
opadowe oraz koleiny $wiadczace o matej nosnosci. Zagtebienia sgq skutkiem braku
spadkdéw poprzecznych jezdni i poboczy.

1.3.1. Droga

Szeroko$¢ pasa drogowego zmienna od 6.70 do 10.14m
Szerokosc istniejacej drogi od 3.14 do4.28m
Droga na projektowanym odcinku posiada nawierzchnie zwirowg o grubosci ok. 15cm

1.3.2. Urzadzenia obce w pasie drogowym

e LINIA ENERGETYCZNA przebiega po lewej stronie pasa drogowego i przechodzi nad
budowang drogg w km 0+024, km 0+122, km 0+128, 0+137

+  WODOCIAG w pasie drogowym na catym odcinku

e LINIA TELEFONICZNA — SWIATLOWOD: do km 04617 poza pasem drogowym z
prawej strony , dalej prawq strong pasa drogowego i od km 1+080 po lewej stronie
pasa drogowego; przejécia przez droge wykonane w rurze ostonowej: km 0+290.15,
km 0+432.91, km0+541, km 0+979.15
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1.4.1. W projekcie zagospodarowania terenu

Projektowany odcinek drogi bierze swoj poczatek na krawedzi jezdni bitumicznej
(poczatek opracowania w km 0+002.40), a konczy sie w osi istniejacej jezdni o
nawierzchni zwirowej w km 1+132.40 (KT). Pomiedzy w/w punktami wystepuje 5
zataman trasy. Usytuowanie wierzchotkdw zataman zostato wyrazone we wspoétrzednych
prostokatnych X,Y ukladu obowigzujacego na tym obszarze. W zatamaniach
projektowanej drogi wpisane zostaty 3 fuki poziome kotowe oznaczone symbolami od
W1do W3 i 2 zatamania oznaczone symbolem Z1 i Z2.

1.4.2. W profilu podtuznym

Zaprojektowano niwelete wpisang w istniejacy przebieg drogi z uwzglednieniem
projektowanej konstrukcji nawierzchni. Uzyskane spadki niwelety umozliwiajg sprawne
dziatanie odwodnienia. Przebieg niwelety ptynny.

1.4.3. W przekrojach normalnych

SPADKI POPRZECZNE JEZDNI

Na odcinkach prostoliniowych i tukach zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni
dwustronny 2%

SPADKI POPRZECZNE POBOCZY

Spadek poprzeczny poboczy_na odcinkach prostoliniowych i tukach wynosi 8%

SZEROKOSC JEZDNI I POBOCZY

Projektowana szeroko$¢ jezdni na odcinkach prostoliniowych i tukach wynosi:
* 4,5m - od km 0+002.40 do 0+966
* 4,5do4,0-o0dkm 0+966 do km 0+991
e 4,0m-od km 0+991 do km 1+132.40




Charakterystyke geometryczng tukéw poziomych podano w tabeli
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Nr 1 0+111.78 2%
L 0+150.94 1500 19.58 0.13 39.16 4.5 dwustronny
Nr 2 0+381.97 2%
L 0442691 1500 22.48 0.17 44,94 4.5 dwustronny
Nr 3 0+608.85 2%
p 0+645.30 1500 18.23 0.11 36.45 4.5 dwustronny

1.4.4. Konstrukcja projektowanej nawierzchni

« warstwa Scieralna grubo$ci 2cm z mieszanki mineralno bitumicznej
« warstwa wigzaca grubosci 4 cm z mieszanki mineralno bitumicznej
« warstwa podbudowy grubosci min 15cm z ttucznia kamiennego

e istniejaca jezdnia zwirowa

1.5. Odwodnienie

Skarpy i przeciwskarpy rowdw trapezowych powinny mie¢ nachylenie 1:1,5 lub 1:1.
Gtebokos$¢ rowdw powinna wynosi¢ min 50 cm . Szerokosci dna rowdéw trapezowych
40cm.

Niwelety wykonywanych rowow przydroznych nalezy dostosowa¢ do budowanych
przepustéw drogowych. Wiloty i wyloty budowanych przepustéw pod zjazdami
gospodarczymi w wykopie nalezy dostosowac¢ do projektowanej niwelety dna rowow i
naturalnego spadku terenu. Przepusty nalezy wybudowac zgodnie z zatgczonym
rysunkiem typowego rozwigzania.

1.6.  Zjazdy indywidualne

Istniejace i projektowane zjazdy gospodarcze wymagajg dostosowania do projektowanej
niwelety krawedzi jezdni. Na przebudowywanym odcinku projektuje sie 79 zjazdéw
indywidualnych.

1.7.  Skrzyzowania

Opracowaniem objeto skrzyzowanie zwykte w km 0+000 o nawierzchni bitumiczne;j.

2. CHARAKTERYSTYKA ROZWIAZANIA PROJEKTOWEGO

Zakresem opracowania objeto nastepujace roboty:



przygotowanie poditoza,
wykonanie podbudowy,
wykonanie warstwy wigzacej,
wykonanie warstwy $cieralnej,
uzupetnienie poboczy,

budowa zjazdéw gospodarczych
korekta rowow,

budowa przepustu drogowego
oznakowanie pionowe.

2.1. Uktad drogi w planie

Budowa drogi w planie polega na wyprofilowaniu istniejgcej drogi pod warstwe podbudowy
gr. 15cm. Na podbudowie projektowane jest wykonanie warstwy wigzacej z mieszanki
mineralno asfaltowej grubosci 4cm (po uprzednim skropieniu powierzchni podbudowy
emulsjq asfaltowq) i warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno asfaltowej grubosci 2cm.
Spadki poprzeczne jezdni i poboczy wg pkt.1.4.3.

2.2.  Pionowe uksztattowanie niwelety drogi

Uksztattowanie niwelety w profilu podtuznym zostato zaprojektowane przy uwzglednieniu
minimalnych robét ziemnych.

Poczatek opracowania dostosowany do rzednej krawedzi jezdni o nawierzchni asfaltowej w
km 0+002.40, a koniec do rzednej w osi istniejacej jezdni o nawierzchni zwirowej w km
1+132.40. Spadek podtuzny projektowanej niwelety osi jezdni od 0% do 1.73%

2.3 kuki poziome

« Elementy charakterystyczne tukdéw zestawiono w tabeli w punkcie 1.4.3
3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
3.1.  Konstrukcja jezdni zasadniczej

Na budowanym odcinku przyjeto kategorie ruchu KR1. Wedtug poczynionych obserwacji na
projektowanej drodze odbywa sie przewaznie ruch lokalny. W przewaZzajacej ilosci jest to
ruch pojazdéw lekkich oraz ciggnikdw rolniczych. Zaprojektowano nastepujacq konstrukcje
nawierzchni jezdni:

» warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego gr. min 15 cm

» warstwa wigzaca z mieszanki mineralno - asfaltowej grubosci
4 cm,
« warstwa Scieralna z mieszanki mineralno - asfaltowej grubosci

2cm,

3.2.  Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych

« nawierzchnia z thucznia kamiennego grubosci 10cm



4. ODWODNIENIE

Odprowadzenie wdd powierzchniowych z korony drogi zapewniajg spadki poprzeczne jezdni
wynoszace 2% oraz spadki poboczy wynoszace 8%. Woda odprowadzana jest na przylegty
teren.

Pod wszystkimi zjazdami indywidualnymi w wykopach zaprojektowano przepusty rurowe o
$rednicy g 40.

5. OBIEKTY INZYNIERSKIE

Projektowany jest przepust drogowy z rur Zelbetowych o $rednicy 60 cm dtugosci 18,00m
zlokalizowany w km 0+004.82

6. ZJAZDY
6.1.  Zjazdy indywidualne

Projektowanych jest 49 zjazdéw indywidualnych. Lokalizacja zjazddw przedstawiona zostata
na planie sytuacyjnym.
Geometria zjazddw wg zataczonych rozwigzan typowych.

7. UZBROJENIE PODZIEMNE I NADZIEMNE

Na przebudowywanym odcinku wystepuje uzbrojenie podziemne:
« Wodocigg — na catym odcinku przebiegu trasy
* Podziemna linia telefoniczna do km 0+617.53 przebiega poza pasem
drogowym natomiast dalej w pasie drogowym ; przej$cia przez droge w
ostonie : km 0+290.15, km 0+432.91, km 0+541.27 i km 0+979.15
« Nadziemna linia energetyczna po lewej stronie pasa drogowego; przejscia
przez droge: km 0+024, 0+122, 0+128 i 0+137

UWAGA: W MIEJSCACH KOLIZJI Z PRZEWODEM SWIATLOWODOWYM
(SZCZEGOLNIE NA ZJAZDACH) PRACE NALEZY WYKONYWAC RECZNIE I
PRZEWOD ZABEZPIECZYC RURA OSLONOWA

ROBOTY ZIEMNE ZWIAZANE Z BUDOWA DROGI W REJONIE WYSTEPOWANIA
URZADZEN PODZIEMNYCH POWINNY BYC PROWADZONE RECZNIE ZA WIEDZA I
POD NADZOREM WtASCIWYCH BRANZOWO SLUZB.

GDYBY W CZASIE PROWADZENIA ROBOT ZIEMNYCH NATRAFIONO NA KABLE I
PRZEWODY NIE ZAZNACZONE NA PLANIE SYTUACYINYM NALEZY JE
ZABEZPIECZYC I POWIADOMIC UZYTKOWNIKA.

8. OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznakowane pionowe opracowano w oparciu o Rozporzadzenie MT i GM oraz MSW i A w
sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

9. ORGANIZACIA RUCHU

Na budowanym odcinku drogi odbywa sie ruch lokalny o matym natezeniu. W wiekszosci
przypadkoéw sg to ciggniki i maszyny rolnicze oraz samochody osobowe. Odbywajacy sie ruch
drogowy zorganizowano przy uzyciu znakéw drogowych, ktdrych lokalizacja znajduje sie na
planie sytuacyjnym.



10.UWAGI KONCOWE

Wszystkie materiaty i elementy uzyte do budowy muszg odpowiadaé wymogom
odpowiednich norm. Prace powinny by¢ wykonywane zgodnie ze sztukq budowlang przez

pracownikdw posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.



WPLYW INWESTYCJI NA OCHRONE SRODOWISKA

1. Ochrona $rodowiska w czasie wykonywania robot

Wykonawca ma obowigzek znac i stosowac w czasie prowadzenia robdt wszelkie przepisy
dotyczace ochrony $rodowiska naturalnego.
W okresie trwania budowy i wykonczenia robdt Wykonawca bedzie:
1.1. Utrzymywac teren budowy i wykopy bez wody stojacej
1.2. Podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie sie do przepisow
i norm dotyczacych ochrony $rodowiska na terenie i wokét terenu budowy oraz bedzie
unika¢ uszkodzen Ilub ucigzliwosci dla oséb lub wiasnosci spotecznej i innych, a
wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego
sposobu dziatania. Stosujac sie do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:
- lokalizacje baz, warsztatéw, magazynéw, sktadowisk i drég dojazdowych,
- $rodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
a) zanieczyszczeniem zbiornikéw i ciekdw wodnych pytami lub substancjami
toksycznymi,
b) zanieczyszczeniami powietrza pytami i gazami,

¢) mozliwoscig powstania pozaru.

2. Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Nie dopuszcza sie do uzycia materiatéw wywotujacych szkodliwe promieniowania o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego oraz materiatéw, ktore w sposdb trwaty sg szkodliwe dla
otoczenia.

Wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robot bedq miaty Swiadectwa dopuszczenia, wydane
przez uprawniong,jednostke, jednoznacznie okreslajace brak szkodliwego oddziatywania tych
materiatdw na $rodowisko.

Materiaty, ktére sgq szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robdt, po zakonczeniu robét ich
szkodliwos¢ zanika (np. materiaty pylaste) mogg by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania
wymagan technologicznych wbudowania.

Jezeli wymagajg tego odpowiednie przepisy Zamawiajacy powinien otrzymac zgode na uzycie

tych materiatéow od wtasciwych organdw administracji panstwowe;j.



