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rodzaj dokumentacji: PROJEKT BUDOWLANY

zadanie: Budowa przepustu na rzece Popławce, Gmina Paradyż, 
obręb 0010 Irenów, działki nr: 193/2, 195/1, 196/2, 199 

TOM II – Projekt architektoniczno-budowlany 

nazwa, adres i kategoria  
obiektu budowlanego: 

Przepust na rzece Popławce w ciągu drogi o numerze działki 193/2, gm. 
Paradyż, kategoria obiektu budowlanego: XXV, XXVIII 

jednostka ewidencyjna, obręb 
i nr działek ewid.: 

100705_2, Paradyż, obręb 0010 Irenów 
dz. nr: 193/2, 195/1, 196/2, 199 

nazwa i adres Inwestora: Gmina Paradyż 
ul. Konecka 4 
26-333 Paradyż

nazwa i adres jednostki 
projektowej: 

Specjalistyczne Biuro Inwestycyjno-Inżynierskie 
PROSTA-PROJEKT 
Piotrkowice, ul. Kielecka 37 
26-020 Chmielnik

Układ dokumentacji: 
TOM I  Projekt zagospodarowania terenu 
TOM II Projekt architektoniczno-budowlany 

Zespół projektowy: 

l.p. branża funkcja 
imię i nazwisko, 

nr uprawnień 
nr uprawnień, 
specjalność 

data podpis 

1 drogowa projektował mgr inż. Grzegorz Molicki SLK/2703/POOD/09 
specjalność drogowa 

01.2017 

2 drogowa sprawdził mgr inż. Paweł Nepelski SWK/0050/POOD/11 
specjalność drogowa

01.2017 

3 konstrukcyjna projektował mgr inż. Agnieszka Stępień 
SWK/0042/PWKb/16 
specjalność konstrukcyjno-

budowlana

01.2017 

4 konstrukcyjna opracował mgr inż. Mateusz Ciołek 01.2017 

5 drogowa opracował mgr inż. Tomasz Lewicki 01.2017 

Kielce 01.2017 

Wykonanie budowli inżynierskiej - przepust na rzece Popławka nazwa inwestycyjna: 
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A. CZĘŚĆ OPISOWA 

  

1. PODSTAWA OPRACOWANIA  

 Podstawą formalną opracowania projektu budowlanego jest umowa nr 52/2016 zawarta w dniu 12.10.2016 

roku pomiędzy Gminą Paradyż mającą siedzibę w Paradyżu przy ul. Koneckiej 4, 26-333 Paradyż, a Specjalistycznym 

Biurem Inwestycyjno-Inżynierskie PROSTA-PROJEKT z siedzibą w Piotrkowicach ul. Kielecka 37, 26-020 Chmielnik. 

 

Materiały wyjściowe: 

 mapa do celów projektowych w skali 1:500; 

 opinia geotechniczna; 

 wytyczne Inwestora zawarte w umowach oraz materiałach przetargowych; 

 wizja w terenie; 

 akty prawne obejmujące zakres opracowania. 

 

2. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA  

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje się: 

 demontaż istniejących drogowych płyt prefabrykowanych (bród na rzece Popławka); 

 oczyszczenie i regulacja koryta rzeki w miejscu planowanej inwestycji; 

 wykonanie przepustu drogowego skrzynkowego; 

 przebudowa drogi – w rejonie przepustu na odcinku około 60m; 

 wykonanie chodnika; 

 montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu: barieroporęczy, bariery ochronnej i balustrady; 

 oczyszczenie i umocnienie skarp cieku wodnego (na długości ok. 30 m od przepustu). 

Inwestycja polega na budowie przepustu drogowego, który umożliwi sprawną komunikację przez rzekę 

Popławkę. Przyjęto konstrukcję  przepustu skrzynkowego (betonowy, prefabrykowany) o wym. 300cm x 200cm  

w świetle przepustu. W ramach inwestycji przewidziano także przebudowę odcinka drogi w obrębie projektowanego 

przepustu, budowę chodnika, oraz oczyszczenie i umocnienie skarp cieku wodnego. Niniejsze rozwiązania projektowe 

przyczynią się do sprawnego przeprowadzania cieku wodnego rzeki Popławki pod drogą, umożliwią mieszkańcom 

bezpieczny przejazd przez rzekę, a także przyczynią się do poprawy bezpieczeństwa i komfortu poruszania się 

kierowców oraz pieszych w tym rejonie. 

 

  



- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  

str. 4 
 

3. STAN ISTNIEJĄCY  

3.1 Charakterystyka terenu  

 obszar inwestycji stanowi pas drogowy drogi gminnej – istniejąca droga o nawierzchni szutrowej poza 

terenem zabudowy; 

 obecnie w miejscu przejazdu przez rzekę Popławka znajdują się prefabrykowane płyty żelbetowe, 

zniszczone, połamane i częściowo zalegające w korycie rzeki. Przejazd przez rzekę jest niebezpieczny  

i utrudnia mieszkańcom komunikację w tym rejonie; 

 warunki gruntowe proste, I kategoria geotechniczna. 

 

3.2 Urządzenia nad i podziemne  

W pasie drogowym nie zinwentaryzowano żadnego uzbrojenia.  

 

4. STAN PROJEKTOWANY 

4.1 Założenia wstępne 

Ogólny zakres opracowania obejmuje: 

 demontaż istniejących płyt prefabrykowanych; 

 budowę betonowego przepustu skrzynkowego; 

 przebudowę drogi w obrębie przepustu; 

 budowę nowego ciągu pieszego w postaci chodnika szerokości 1,50 – 2,00 m; 

 montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu: barieroporęczy, bariery ochronnej i balustrady; 

 oczyszczenie i umocnienie skarp cieku wodnego (na długości ok. 30 m od przepustu). 

 

4.2 Parametry projektowe 

4.2.1. Przepust: 

 wymiary: 

• światło przepustu:  3,0 x 2,0 m – określono na podstawie obliczeń zawartych w operacie wodnoprawnym 

• szerokość przepustu: 10 m (wraz ze ściankami czołowymi) 

• długość przepustu: 9,78 m 

 technologia wykonania: część przelotową przepustu projektuje się jako prefabrykat, natomiast płyta 

zespalająca zlokalizowana nad prefabrykatem, a także ścianki czołowe wraz ze stopkami oraz fundamenty 

zostaną wykonane bezpośrednio na budowie 

 rzędna wlotu przepustu: 184,00 m.n.p.m;  

 rzędna wylotu przepustu: 183,95 m.n.p.m;  

 spadek przepustu: 0,5% 

 fundament: 2 x warstwa gr. 25 cm z kruszywa 0/31,5 mm; ścianki czołowe ze stopkami z betonu zbrojonego, 

połączonymi płytą fundamentową z betonu C30/37 grubości 40 cm 
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 klasa betonu: C30/37 XC4, XF3 

 stal zbrojeniowa: A-III-34GS, pręty żebrowane o średnicy Ø12mm oraz Ø16mm 

 otulina: min. 5 cm 

 ścianki czołowe: ścianki czołowe grubości 40 cm wraz z ławą grubości 60 cm projektuje się z betonu 

zbrojonego 

 izolacja: na płycie zespalającej wykonana zostanie warstwa izolacji z papy zgrzewalnej i warstwa ochronna 

izolacji z masy bitumicznej układanej na zimno, natomiast boczne ściany przepustu zostaną zabezpieczone 

przeciwwilgociowo za pomocą izolacji powłokowej. 

4.2.2. Jezdnia: 

 kategoria ruchu: KR1 

 klasa dróg publicznych: droga gminna, D – dojazdowa 

 prędkość projektowa: 30 km/h 

 parametry geometryczne drogi:  

• szerokość jezdni: 4,50m ÷ 5,50m 

• spadek poprzeczny jezdni: jednostronny 2%  

• szerokość chodnika: 1,50 – 2,00m  

• spadek poprzeczny chodnika: jednostronny 2% 

 

 konstrukcja nawierzchni drogi gminnej i chodnika 

Konstrukcja drogi gminnej na przepuście:  

• warstwa ścieralna, mieszanka mineralno-asfaltowa AC11S 4 cm  

• warstwa wiążąca, mieszanka mineralno-asfaltowa AC16W 5 cm  

• kruszywo 0/31,5 stab. mechanicznie  15÷29 cm 

Konstrukcja drogi gminnej poza przepustem:  

• warstwa ścieralna, mieszanka mineralno-asfaltowa AC11S 4 cm  

• warstwa wiążąca, mieszanka mineralno-asfaltowa AC16W 5 cm  

• podbudowa, kruszywo 0/31,5 stab. mechanicznie 22 cm  

• ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem, Rm=2,5 MPa 20 cm 

Konstrukcja chodnika: 

• kostka betonowa  8 cm  

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4  3 cm  

• podbudowa, kruszywo 0/31,5 stab. mechanicznie 15 cm 

• warstwa odsączająca, piasek  22÷25 cm 
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 urządzenia bezpieczeństwa ruchu: bariery ochronne i balustrady 

• balustrada mostowa z płaskowników o wys. 1,10m 

• barieroporęcz U-11b 

• bariera drogowa 

 

4.3 Rozwiązania wysokościowe  

Profil podłużny ukształtowano zgodnie z terenem istniejącym. Rzędna wlotu przepustu: 184,00 m.n.p.m.; 

rzędna wylotu przepustu: 183,95 m.n.p.m. W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano jeden łuk wypukły 

R = 300,00m oraz dwa luki wklęsłe R = 300,00m przy dowiązaniu do istniejącej nawierzchni. Szczegóły  

na Rys. D-4. 

 

4.4 Odwodnienie  

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo poprzez spadki podłużne i poprzeczne na przyległe tereny zielone 

i do przedmiotowego cieku wodnego. Dodatkowo należy przeprowadzić odmulenie istniejącego cieku na długości 

ok. 30 m od przepustu oraz wykonać umocnienie skarp płytami betonowymi ażurowymi o wymiarach 60x40x8 cm. 

Szczegóły pokazano na Rys. D-1 – Projekt zagospodarowania terenu.  

 

4.5 Roboty ziemne, kolizje  

Roboty przygotowawcze – Przed przystąpieniem do wykonywania robót budowlanych należy wykonać karczowanie 

krzewów, roboty rozbiórkowe oraz roboty ziemne. Nadmiar gruntu odwieźć na miejsce wskazane przez Inwestora.  

Podłoże gruntowe – Przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni, podłoże gruntowe musi być zagęszczone zgodnie  

z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205 (1998 r.) „Drogi samochodowe. Roboty ziemne – badania  

i wymagania”. Podłoże wymaga dogęszczenia koryta. Szczególną uwagę należy zwrócić na zagęszczenie podłoża 

w lokalizacji uzbrojenia podziemnego, a zwłaszcza uzbrojenia zlokalizowanego w pasie jezdni.  

Uzbrojenie –Gdyby w czasie prowadzenia robót ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub przewody (nie 

pokazane na planie sytuacyjno-wysokościowym) należy je zabezpieczyć i powiadomić odpowiedniego gestora.  

Punkty osnowy geodezyjnej – Prace ziemne w pobliżu tych punktów należy prowadzić ręcznie pod nadzorem 

geodety. W przypadku zniszczenia lub naruszenia punktów osnowy należy je wznowić przez uprawnioną jednostkę 

wykonawstwa geodezyjnego.  

4.6 Inne zalecenia  

 roboty ziemne wykonać zgodnie z wymogami podanymi w normie PN-S-02205 (1998 r.)  

 roboty realizować zachowując obowiązujące przepisy BHP  

 nadzór nad robotami powinni wykonywać pracownicy z odpowiednimi uprawnieniami.  

 inwentaryzację powykonawczą należy wykonywać po odbiorze wykonanych elementów robót  
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4.7 Organizacja ruchu 

Na czas prowadzenia robót wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia placu budowy przez 

zaprojektowany przez siebie system oznakowania. 

Docelowo nie przewiduje się zmiany istniejącego oznakowania w obrębie projektowanej inwestycji.  

 

5. ROZWIĄZANIA CHRONIĄCE ŚRODOWISKO  

 Odpady z rozbiórek. Nadmiar istniejącego gruntu przewidziano do przewiezienia w miejsce wskazane przez 

Inwestora. Materiał z rozbiórki nawierzchni asfaltowych powinien być przewidziany do utylizacji lub, za zgodą 

Inspektora Nadzoru, odwieziony na wskazane składowisko.  

 Emisja zanieczyszczeń do powietrza – pyły, gazy, spaliny. Użyte materiały budowlane muszą być 

dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym i muszą posiadać stosowne atesty, certyfikaty  

i świadectwa jakości właściwych jednostek aprobujących. Materiały pylaste powinny być odpowiednio 

zabezpieczone przed rozwiewaniem. Zabrania się podejmowania prac z użyciem sprzętu, powodującego 

powstanie odpadów niebezpiecznych oraz ewentualne zanieczyszczenie środowiska. Roboty należy 

prowadzić wyłącznie w porze dziennej, z wykorzystaniem sprawnego sprzętu technicznego.  

 Emisja hałasu – transport, praca sprzętu. Na granicy terenu będącego własnością Inwestora zachować 

dopuszczalne standardy akustyczne określone w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14.06.2007  

w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826). Prace prowadzić tylko 

w porze dziennej przy użyciu maszyn o niskiej emisji hałasu, należy pamiętać, aby urządzenia emitujące hałas 

o dużym natężeniu nie pracowały równocześnie.  

 

6. PROGRAM ZAPEWNIENIA JAKOŚCI  

a) Wykonawca odpowiada za technologię, organizację, a w szczególności za jakość wykonywanych robót. 

Wszelkie kolizje, ujawnione w trakcie budowy, które uniemożliwiają wykonanie robót zgodnie z projektem, 

winny być zgłaszane Inspektorowi Nadzoru, wraz z propozycjami rozwiązań. Inspektor podejmuje decyzję  

o wprowadzeniu odpowiednich korekt.  

b) Jeśli rozwiązanie kolizji wymagać będzie interwencji Projektanta należy go poinformować za pośrednictwem 

Inwestora.  

c) Zgłoszenie jw. powinno zawierać opis problemu lub kolizji oraz wykonany przez geodetę uprawnionego szkic 

sytuacyjno-wysokościowy.  

d) Przedmiotowe kolizje oraz uwagi do projektu należy zgłaszać niezwłocznie po ich ujawnieniu – na etapie 

wytyczenia geodezyjnego. Roboty w rejonie kolizji wstrzymać do czasu ustalenia sposobu rozwiązania kolizji. 

Wykonawca jest zobowiązany do wykonania ewentualnych korekt w taki sposób aby nie nastąpiło 

wyhamowanie ogólnego postępu robót.  

e) Nie dopuszcza się do kontynuowania robót jw. po wykryciu kolizji. W takim przypadku koszty ewentualnych 

poprawek w całości ponosi Wykonawca. Wykonywanie robót, bez zezwolenia Inspektora w rejonie kolizji, 
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a następnie wykonywanie ewentualnych poprawek, nie może stanowić podstawy do wydłużenia terminu 

zakończenia robót. 
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7. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA („BIOZ”) 

Nazwa opracowania:  Budowa przepustu na rzece Popławce, Gmina Paradyż, obręb 0010 Irenów, działki nr: 

193/2, 195/1, 196/2, 199 

Inwestor:  Gmina Paradyż 

   ul. Konecka 4 

   26-333 Paradyż 

Projektant:  mgr inż. Grzegorz Molicki  nr upr: SLK/2703/POOD/09 

Data opracowania: Styczeń 2017 

 

1) ZAKRES ROBÓT I KOLEJNOŚĆ REALIZACJI  

 Opracowanie dotyczy budowy przepustu na rzece Popławce wraz przebudową drogi gminnej. Inwestycja 

prowadzona będzie na dz. ewid. nr 193/2, 195/1, 196/2, 199. Przedsięwzięcie obejmuje roboty w zakresie: rozbiórki 

istn. przejazdu z płyt żelbetowych oraz kładki stalowej zlokalizowanej przy przepuście; budowy nowego przepustu 

drogowego skrzynkowego (betonowy, prefabrykowany), wykonania nawierzchni drogi wraz z chodnikiem oraz 

oczyszczenia i umocnienia skarp cieku wodnego w obrębie przedmiotowego przepustu. 

Kolejność wykonywania prac:  

 wykonanie  robót  przygotowawczych;  

 wykonanie  robót  rozbiórkowych:  materiały  pozyskane  przy  rozbiórkach odwieźć na miejsce wskazane 

przez Inwestora lub przewidzieć do ponownego wbudowania;  

 roboty ziemne: nadmiar gruntu odwieźć w miejsce wskazane przez Inwestora;  

 wykonanie robót drogowych: budowa przepustu drogowego z prefabrykatów betonowych;  

 wykonanie robót drogowych: konstrukcji jezdni i chodnika oraz montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu; 

 wykonanie robót wykończeniowe: umocnienie skarp cieku wodnego. 

 

2) WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH  

Obecnie w miejscu przejazdu przez rzekę Popławkę leżą prefabrykowane płyty żelbetowe, zniszczone, 

połamane i częściowo zalegające w korycie rzeki.  Taki przejazd przez rzekę grozi niebezpieczeństwem i wręcz 

uniemożliwia mieszkańcom komunikację w tym rejonie.  

W pasie drogowym projektowanego przepustu nie zinwentaryzowano uzbrojenia terenu. 

3) ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI STANOWIĄCE ZAGROŻENIE  

Zgodnie  z  Rozporządzeniem  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23.06.03  r.  w  sprawie  informacji dotyczącej  

bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  oraz  planu  bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia (Dz.U.120/2003 poz. 1126 

par 6) elementem zagospodarowania działki stanowiącym zagrożenie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia jest fakt 

wykonywania robót:  
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 roboty  wykonywane  przy  użyciu  ciężkich  maszyn  budowlanych  –  zwrócić  uwagę na przeszkolenie BHP 

pracowników  

 praca pod ruchem pojazdów – zwrócić uwagę na właściwe oznakowanie robót i przeszkolenie BHP 

pracowników, wyznaczyć przejścia i przejazdy alternatywne 

 głębokie  wykopy  –  zwrócić  uwagę  na  oznakowanie  robót,  zabezpieczenie  wykopów i przeszkolenie BHP 

pracowników  

4) PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA PRZY REALIZACJI ROBÓT  

Ewentualne  zagrożenia  dla  bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  wynikają  z  prowadzenia  prac w wykopach 

oraz przy użyciu ciężkich maszyn, a także z pracy pod ruchem pojazdów. Realizacja planowanych robót powinna 

odbywać się z zachowaniem szczególnej ostrożności.   

5)  INSTRUKTAŻ PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT  

Celem  zminimalizowania  zagrożeń,  przed  przystąpieniem  do  wykonywania  robót,  pracownicy winni być 

przeszkoleni przez odpowiednie służby w zakresie wykonywanych prac oraz zagrożeń z nimi związanych.  

6) ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJĄCE NIEBEZPIECZEŃSTWOM  

Należy wskazać pracownikom drogi komunikacyjne umożliwiające szybką ewakuację na wypadek awarii  

i innych zagrożeń oraz przekazać procedury BHP. Pracownicy winni zostać poinformowani o numerach telefonów 

alarmowych, lokalizacji środków ochrony ppoż. itp. Pracownicy zatrudnieni przy realizacji obiektu winni być wyposażeni 

w środki ochrony osobistej. Obszar robót powinien być odpowiednio oznakowany. 

 

 

…….…………………………….. 

mgr inż. Grzegorz Molicki  

nr upr: SLK/2703/POOD/09 
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8. ZAŁĄCZNIKI FORMALNE 

8.1 Oświadczenie Projektanta i Sprawdzającego 

 

 

********************************************************************************* 

 

OŚWIADCZENIE O KOMPLETNOŚCI OPRACOWANIA 

 

Stosownie do zapisu art.20 ust. 4 Ustawy Prawo Budowlane z dnia 16 kwietnia 2004r, oświadczam, że niniejszy 

projekt budowlany dla zadania: Budowa przepustu na rzece Popławce, Gmina Paradyż, obręb 0010 Irenów, na dz. 

nr: 193/2, 195/1, 196/2, 199 został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy 

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

 

inwestor:  Gmina Paradyż 

adres inwestycji:  Gmina Paradyż, obręb 0010 Irenów, na dz. nr: 193/2, 195/1, 196/2, 199 

 

Kielce, Styczeń 2017 

 

Projektant 
(branża drogowa):   

 

mgr inż. Grzegorz Molicki 
SLK/2703/POOD/09 

 
 

…………………………………… 
 

Sprawdzający 
(branża drogowa):   

mgr inż. Paweł Nepelski 
SWK/0050/POOD/11 

 
…………………………………… 

Projektant 
(konstrukcyjno-budowlana): 
  

 

mgr inż. Agnieszka Stępień 
SWK/0042/PWKb/16 

 

 
 

…………………………………… 
 

 

********************************************************************************* 
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8.2 Uprawnienia Projektanta i Sprawdzającego 
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